
Список моделей — Наталья
26.08.2026 · бюджет 1,5 млн ₽ под ключ (мягко до ~1,65 млн) · Санкт-Петербург · Япония / Корея / Китай

Профиль и приоритеты

Топ-сценарии «без чего не подойдёт»: город каждый день · плохая дорога · многодневные путешествия

Живёте за городом, ~110 км в день до Питера, летом — большие автопутешествия по России (степи, грунтовки, дальние плечи) с сапом, канистрами и рюкзаками. Часто одна,
иногда 2–3 попутчика.

После перегрева мотора на VW Polo важны спокойный атмосферный двигатель, проходимость не ниже Polo, ровное спальное место, зима и безопасность. Только автомат, по
возможности не вариатор. Не слишком старое авто — ориентир не старше ~5 лет. Клиренс — не ниже Polo, «сел и поехал».

Критичные
Проходимость (грунтовка, плохая дорога, клиренс ≥ Polo)
Ночёвка в салоне
Зимняя эксплуатация
Безопасность
Только автомат
Атмосферный двигатель
Возраст ~≤5 лет
Не вариатор (по возможности)

Важные
Бюджет 1,5 млн под ключ
Надёжность двигателя / ремонт в России
Место и багаж (сап, канистры, 2–3 человека)
Динамика на обгонах с загрузкой
Комфорт на 110 км/день
Экономичность на трассе
Перепродажа (возможно)

Желательные
Левый руль
Удобства в салоне

Словарь терминов

AT / 4AT / 6AT — Классический автомат с фиксированными передачами (4 или 6 ступеней).

CVT — Вариатор — бесступенчатая коробка; под нагрузкой дольше держит обороты.

Encar — Корейский сайт объявлений б/у авто (основной канал из Кореи).

ESP — Система стабилизации — помогает на скользкой дороге и в поворотах.

LHD / RHD — Левый / правый руль.

Атмосферный мотор — Без турбонаддува — обычно проще и спокойнее в эксплуатации.

Клиренс — Дорожный просвет под днищем — важен на грунтовке и в колее.

Под ключ — Лот + доставка, пошлина, брокер, утиль (~800–950 тыс. ₽ сверх цены машины).

TSS — Комплекс помощи водителю Toyota (камеры, автоторможение на старших комплектациях).

Утиль — Утилизационный сбор — зависит от мощности и возраста; влияет на итоговую цену.

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



Матрица моделей
Шкала 1–5 (5 — отлично, 3 — компромисс, 1 — слабо). Балл — итог /100. Порядок — по убыванию балла. Критерии: все критичные + важные из анкеты и вашего текста.

# Модель
(версия)

Балл Под
ключ

Проход. Сон Зима Безоп. Автомат Мотор Возраст Бюджет Ремонт Место Динам. Эконом.

1 Rush /
Terios
1.5 4AT ·
Япония

82 1,05–
1,35

5
+220 мм,
грунтовка
−RHD

3
+место есть
−пол «на
терпимо»

4
+простая
схема

3
−ESP не на
всех лотах

5
+классический
4AT

4
+1.5
атмосфер
−слаб с
полной
загрузкой

2
−лот
2016–2018
(7–9 лет)

5
+в 1,5 млн

4
+4AT
проще
CVT

3
−сон слабее
Creta

2
−обгоны с
сапом без
запаса

3
средний
расход

2 Toyota
Raize
1.2 CVT ·
Япония

78 1,10–
1,40

3
+185 мм,
город
−грунтовка
слабее Rush

2
−короткий
салон, пол
неровный

4
+обычная
зима

4
+TSS на G/Z

3
−только CVT

4
+1.2
атмосфер

5
+лоты
2021+

5
+в 1,5 млн

4
−CVT
дороже в
ремонте

3
компактный
багажник

3
1.2
хватает
на трассе

5
+110 км/день
−бак ~36 л

3 Hyundai
Creta
1.6 6AT ·
Корея

74 1,45–
1,75

4
+185–190 мм
−слабее
Rush

4
+ровный пол,
место

4
+для Питера
ок

5
+ESP часто
есть

5
+6AT, не CVT

3
+1.6
атмосфер
−G4NA/G4FG
— проверять

4
+2021+ с
Encar

2
−1,45–1,75,
на грани

5
+6AT в РФ

5
+лучший
багаж

4
+1.6 с
загрузкой

3
средний
расход

4 Honda
Fit
1.5 CVT
LHD ·
Китай

70 1,20–
1,45

2
−140 мм, как
Polo

3
+багаж, LHD
−пол не
идеал

4
+стандартно

4
+по
комплектации

2
−2021+ только
CVT

4
+1.5
атмосфер

4
+2021+
доступны

4
+в 1,5

4
−CVT
спец.
ремонт

5
+Magic Seat

4
+лёгкий,
шустрый

5
+экономичен

5 Escudo /
Vitara
1.6 4AT ·
Япония

68 1,20–
1,50

5
+кроссовер,
4AT
−RHD

3
как Rush

4
+4WD опция

3
по
комплектации

4
+4AT

4
+1.6
атмосфер

2
−лот 8+
лет

4
+в 1,5
возможно

3
−Suzuki
сервис
реже

4
средне

4
средне

3
средний

6 Jetta VS5
1.4T 6AT ·
Китай

68 1,55–
1,85

4
+180 мм,
LHD

4
+просторно

4
+стандартно

5
+богатые
комплектации

5
+6AT Aisin

2
−1.4T турбо,
АИ-95

4
+свежие
лоты

1
−выше 1,5
млн

4
+6AT
доступен

5
+багаж

5
+турбо
тянет
−риск
после Polo

3
средний

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



Коротко: Rush — лидер по баллу, но старше 5 лет. В 1,5 млн без сюрпризов — Raize 2021+ (CVT). Fit — только CVT. Creta — если до 1,65.

Где критерии конфликтуют

Модель Что совпало Что не бьётся

Rush 4AT, проходимость ≤5 лет → лот 2016–2018

Fit LHD, багаж 2021+ → только CVT

Raize свежий, бюджет CVT; малый бак

Creta 6AT, LHD цена с Encar

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



Типичные риски и минусы
Критично  серьёзный риск для вашего сценария   Средне  заметно, но жить можно   Не минус  показатель в норме или сильная сторона — не штрафуем

Модель Ночёвка Коробка Мотор Возраст / кузов Прочее Не брать если

Rush Средне

Пол «на терпимо»
Спать можно, но слабее Creta —
не «кровать»

Не минус

Классический 4AT
Закрывает «не вариатор»; ремонт проще
CVT

Средне

1.5 слаб с полной загрузкой
Обгоны с сапом и людьми —
без запаса

Критично

Лот 2016–2018 (7–9 лет)
Не укладывается в «≤5 лет»; смотреть
ржавчину и подвеску

Не минус

Клиренс ~220 мм
Грунтовка — одна из лучших в
списке

Критично

Возраст жёстко ≤5 лет
Или лот без аукционной
листовки

Raize Критично

Короткий салон, пол неровный

Ночёвка «как кровать» — слабое
место

Критично

Только CVT

В гору с загрузкой — греется; после «не
вариатор» — тяжело

Средне

1.0T — турбо на некоторых
лотах
Берите 1.2 атмосфер

Не минус

Лоты 2021+
Закрывает критерий возраста

Критично

Бак ~36 л → ~450–550 км

В степи — канистра или план
АЗС

Критично

«Не вариатор» без
исключений
Или дальние участки без
дозаправок

Creta Не минус

Место и ровный пол
Один из лучших в списке для
ночёвки

Не минус

6AT
«Не вариатор» закрыто

Критично

G4NA — стук; G4FG — цепь
Диагностика обязательна —
после Polo

Средне

Задняя балка
На грейдере жёстче независимой подвески

Критично

1,45–1,75 млн под ключ
В 1,5 — на грани; не
перепутать 1.6T 177

Критично

Бюджет жёстко 1,5 без
запаса

Или нужен турбо-мотор

Fit LHD Средне

Пол не идеально ровный
Ночёвка возможна, багаж хорош
— но не Creta

Критично

2021+ — только CVT
AT в вашем возрасте нет

Не минус

1.5 атмосфер
Спокойный мотор — после Polo
ок

Критично

Клиренс ~140 мм
Грунтовка — как Polo; для «плохой
дороги» слабо

Не минус

LHD, багаж Magic Seat
Ликвидность в СПб — плюс

Критично

Ждёте AT; нужна грунтовка
«Не вариатор» без
исключений

Escudo Средне

Как Rush — «на терпимо»
Не для «кровати» в салоне

Не минус

4AT
Классический автомат

Не минус

1.6 атмосфер
Без турбо

Критично

Лот 8+ лет
Старше лимита; Suzuki-сервис реже

Не минус

Проходимость кроссовера
4WD на части лотов

Средне

Нужен свежий год ≤5 лет
Raize/Rush/Creta
приоритетнее

VS5 Не минус

Просторный салон
Сон и багаж — хорошо

Не минус

6AT Aisin
Коробка — плюс

Критично

1.4T турбо, АИ-95

После перегрева Polo —
лишний риск

Не минус

Свежие лоты, LHD
Комфорт на трассе

Критично

1,55–1,85 млн под ключ

Выше вашего бюджета

Критично

Бюджет 1,5 млн; нужен
атмосфер
Не ваш приоритет

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



Комментарии по Топ-3
Лидер — по балансу свежести (≤5 лет) и бюджета; Rush ниже — если готовы смириться с возрастом ради 4AT и грунтовки.

1. Toyota Raize (Япония, 1.2, вариатор)
Почему в топе: единственный свежий японец в вашем бюджете (лоты 2021+ реальны); атмосфер 1.2, экономичен на 110 км/день.

Что искать по комплектациям и цене: - 1,10–1,25 млн под ключ — Raize 2021–2022, 1.2 атмосфер, пробег до ~40–60 тыс. км — базовые комплектации. - 1,25–1,40 млн — комплектации G / Z: лучше
мультимедиа, камера, безопасность (TSS где есть) — комфортнее на трассе, но всё равно CVT. - Не переплачивать за: 1.0 турбо — вам ближе атмосфер; 4WD — для ваших сценариев передний
достаточен.

Обязательно заложить: канистра или план дозаправок — бак ~36 л, на загруженной машине ~450–550 км реально. Компромисс: CVT и сон в салоне слабее Rush.

Рекомендации по вождению (CVT и малый бак): на 110 км/день по асфальту — норм, если газ плавный, обгон с разбега, не держать 3–4 тыс. об/мин минутами подряд (особенно с сапом и людьми).
Грунтовку — короткими заездами без пробуксовки; длинный подъём с полной загрузкой — не «в пол». Заправка — не реже чем раз в ~450 км на маршруте; на «глухих» участках — канистра. Лучше
отказаться, если грунтовка и горки — каждый выезд, а не редкость.

2. Toyota Rush / Daihatsu Terios (Япония, 1.5, классический автомат)
Почему в топе: лучший баланс 4AT + проходимость + бюджет — если смириться с возрастом.

Кросс-проверка возраста: Rush снят с производства ~2017. В 2026 на аукционе типично 2016–2018 (7–9 лет) — не укладывается в ваш «не старше ~5 лет». Имеет смысл только если возраст для вас
мягче, чем год на листе.

Что искать по комплектациям и цене: - 1,05–1,25 млн под ключ — 2016–2018 гг., пробег 80–120 тыс. км, оценка аукциона 3.5–4 — базовые версии с 1.5 + 4AT. - Комфортнее, но не намного: версии с
кондиционером, подогревами, ESP — часто +50–100 тыс. ₽ к лоту.

На что смотреть в лоте: правый руль, состояние 4AT, ржавчина порогов, история не такси.

Рекомендации по вождению (возраст и правый руль): сразу после покупки — AT-масло, тормоза, ржавчина (пороги, подвеска); не экономить на «дешёвой четвёрке» с аукциона. Правый руль: 2–3
недели — привыкание к обгонам и парковке; на трассе СПб — удобно, в узких двухполосках — осторожнее. Сон — передние сиденья + коврик, не «кровать в багажнике». Лучше отказаться, если ≤5 лет
для вас жёстко и нет запаса на внеплановый ремонт старой машины.

3. Hyundai Creta (Корея, 1.6, классический автомат 6AT)
Почему в топе: левый руль, 6AT (не вариатор), место и сон лучше Raize, свежие лоты 2021+ с Encar возможны.

Кросс-проверка бюджета: типичный Creta 1.6 6AT с Encar — 1,45–1,75 млн под ключ; в 1,5 млн — на грани, в 1,65 (ваш мягкий потолок) — реальнее.

Что искать: 1.6 атмосфер 6AT, не 1.6T 177 — последний часто на Encar и вам не подходит (турбо, утиль).

Компромисс: дороже японцев; зато закрывает AT + LHD + возраст одновременно — то, что Fit в ваши рамки не даёт.

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



Не в топ-3: Honda Fit (Китай)
Почему не выше: при ≤5 лет доступны только 2021+ — там только CVT. Классический автомат на Fit — у старых поколений (2013 и раньше), это противоречит вашему «не слишком старое».

Если готовы к CVT ради левого руля и багажа — смотрите 2021–2023, 1,20–1,45 млн под ключ; иначе не тратите время на поиск «Fit с AT» — таких в вашем возрасте нет.

Рекомендации по вождению (Fit + CVT): город и ровная трасса — основной режим; обгоны — заранее, без «педаль в пол» с места. Багаж и сон — сильная сторона Fit; на ночёвку — задний ряд +
коврик. Грунтовку и длинные горки с загрузкой — минимизировать. Лучше отказаться, если «не вариатор» без исключений.

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



Компромиссы — как выбирать между финалистами
Представьте три компромисса — все реальны в ваши деньги, но каждый «тянет» в свою сторону:

Компромисс A — «Свежий японец + экономия» → Raize
Вы выбираете его, если возраст ≤5 лет для вас жёсткий и готовы к вариатору и канистре. Минус: CVT, сон и бак слабее для длинных плечей.

Рекомендации по вождению: трасса 110 км/день — плавный газ, обгон с разбега; не крутить мотор минутами на подъёме с сапом. Грунтовка — коротко, без пробуксовки. Заправка каждые ~450 км.
Лучше отказаться, если грунтовка и горки — каждый выезд.

Компромисс B — «Максимум проходимости и 4AT» → Rush/Terios
Вы выбираете его, если грунтовка и классический автомат важнее свежести. Минус: типичный лот 2016–2018 — старше вашего лимита; правый руль, сон «на терпимо».

Рекомендации по вождению: после покупки — AT-масло, ржавчина, тормоза; на грунтовке — 4AT терпит лучше CVT, но не буксовать долго. Правый руль — 2–3 недели привыкания. Сон — передние
сиденья, не полноценный матрас. Лучше отказаться, если ≤5 лет жёстко и нет бюджета на «возрастную» машину.

Компромисс C — «Левый руль + 6AT + возраст» → Creta
Вы выбираете его, если нужны AT, LHD и свежий год одновременно и готовы к 1,5–1,65 млн. Минус: цена; на Encar — не перепутать с 1.6T.

Рекомендации по вождению: 6AT — спокойные обгоны и грунтовка умереннее, чем на CVT; следить, чтобы в объявлении был именно 1.6 атмосфер 6AT. Сон — задний ряд лучше Raize; на дальних
плечах — план АЗС (бак не огромный). Лучше отказаться, если бюджет жёстко 1,5 без запаса — Creta часто не влезает.

Практический совет: начните с Raize 2021+ (если CVT приемлем) и Rush (если возраст готовы смягчить). Fit — только если осознанно берёте CVT; не ищите AT. Creta — если бюджет потянет до 1,65.

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



Ответы на ваши вопросы

«Некоторые японские модели бывают в китайском или корейском исполнении — какие будут качественнее?»
Это разные истории, хотя название на капоте может совпадать.

Япония (аукцион) — машина собрана для внутреннего рынка или экспортного канала с понятной аукционной листовкой: пробег, оценка, иногда указан привод (4WD). Мотор и коробка — те, что
задумывались для этой модели на этом заводе. Для Toyota/Honda/Suzuki это обычно самый предсказуемый вариант, если вам важны надёжность и «не сюрприз» после Polo.

Корея (Encar) — качество сборки часто на уровне, но для вас ловушка не в кузове, а в версии: на Encar у Seltos/Kona другие моторы (1.6 турбо вместо 1.6 AT), которых вы не просили. То есть «корейский
японец» или «корейский аналог» нужно оценивать по конкретному двигателю и коробке, а не по стране.

Китай (официальный параллельный импорт) — та же модель (Fit, иногда HR-V-платформы) может собираться на другом заводе для локального рынка. Качество = завод + год + контроль партии,
иногда не хуже, иногда больше мелочей по салону и шуму. Для леворульного Fit это нормальный путь — но лот проверять жёстче, чем на японском аукционе.

Что лучше под ваши критерии:
- Максимум предсказуемости → Япония, Rush / Raize / Escudo.
- Нужен левый руль + город + багаж → Creta 6AT (если бюджет) или Fit — но Fit 2021+ только CVT, AT в вашем возрасте нет
- Корея — имеет смысл точечно (Creta 1.6 AT), если найдёте в 1,5–1,65 под ключ; иначе не «страна хуже», а версия не та или цена выше.

«Если возьму с левым рулём японскую марку — проиграю ли в качестве?»
В качестве сборки — не из‑за руля. Левый руль у «японца» почти всегда значит: сделали для Китая или ЮВА, не «переделали правый японский». Оценивать нужно завод, год, пробег, историю ДТП, как
любую машину.

Где реальный «проигрыш»:
- Ликвидность в Петербурге — левый руль продаётся проще, чем правый «японец»; у вас перепродажа «возможно» — это плюс для Fit.
- Запчасти — у Fit из Китая часть элементов специфична, но 1.5 — распространённый мотор; не критично.
- Ощущения — не качество, а посадка и обзор. Ваш Polo — левый руль, вы к нему привыкли. Rush/Raize с Японии — правый, к нему нужно привыкнуть. Fit/Creta — левый, как сейчас, пересадка проще.

Что подойдёт вам больше: если важны 110 км/день + багаж и хотите остаться на левом руле — Fit или Creta логичнее Rush. Если грунтовка и зима вне города важнее — Rush с правым рулём не
«качественнее», а под задачу лучше, но это смена стороны руля относительно Polo.

Рекомендации по вождению (правый руль, Rush/Raize): первые 2–3 недели — привыкание к обгонам и парковке; на КАД и трассе обычно быстро входит в норму; на узкой двухполоске — больше
дистанции до обгона. Лучше отказаться, если «только левый» для вас без исключений.

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.



«Почему не рекомендуют вариатор?»
Вариатор (CVT) — не «плохая коробка», а другая философия: держит обороты в зоне экономии или тяги, меньше переключений, но дольше «воет» под нагрузкой.

Почему для вас это чувствительно:
1. Обгоны с загрузкой (сап, канистры, люди) — CVT дольше крутит мотор, после истории с перегревом Polo это психологически и физически неприятно.
2. Грунтовка и горка — CVT греется при длительной пробуксовке/подъёме сильнее, чем классический автомат (4AT/6AT).
3. Ремонт — CVT дороже и специализированнее, чем «обычный» автомат; для критерия «ремонт в России» это минус.
4. Вы сами написали: «по возможности — не вариатор».

Когда CVT всё же можно: Raize 1.2 атмосфер — если большую часть пробега — асфальт и спокойная трасса; газ без рывков, обгон с разбега, на подъёме не «в пол» и не держать высокие обороты
минутами (особенно с сапом и канистрами). Fit — та же манера + левый руль и багаж; грунтовку и длинные горки — редко, не «каждые выходные».

Как не убить CVT и не перегреть мотор: не буксовать на снеге/глине; не тянуть прицеп; после долгого подъёма — остановка, дать остыть, если пахло перегревом. Fit/Raize — только если осознанно
принимаете CVT; при «не вариатор» без исключений — Rush, Escudo, Creta 6AT, VS5 6AT.

Дисклеймер: Car2Me — подбор моделей, не брокер. Поиск и покупка конкретного лота — на вашей стороне. Оценки «под ключ» — ориентир по рынку; перед покупкой пересчитайте с брокером.


